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IICZESC
PRZESTRZEN POWIETRZNA NIEKONTROLOWANA
1 Czy istniejgca struktura przestrzeni powietrznej w FIR Warszawa jest TAK X
zrozumiata dla jej uzytkownikéw?
NIE [
Struktura jest zrozumiata w oparciu o definicje zawarte w aktach
prawnych, rozporzadzeniach.
> Czy gdrna granica przestrzeni niekontrolowanej jest wystarczajgca dla TAK [
wykonywania operacji lotniczych GA? NIE X
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Jezeli NIE — prosze podaé przyczyny i proponowang gorng granice.
Zaznaczono odpowiedz NIE w celu zwrécenia uwagi na fakt, ze
statki powietrzne lotnictwa ogélnego wykonuja operacje we
wszystkich klasach przestrzeni zgodnie z obowigzujacymi
przepisami. Operacje GA nie ograniczajg sie wytacznie do
przestrzeni klasy G (zbiezno$¢é semantyczna — klasa przestrzeni G i
lotnictwo ogdélne — GA). Dla operacji statkami powietrznymi
lotnictwa ogdélnego o osiggach uniemozliwiajgcych lot ponizej
obszaru kontrolowanego (powyzej FL95 poza TMA) problemem jest
potozenie warstwy przejsciowej co uniemozliwia optymalizowanie
wysokosci przelotowych w przedziale 6500ft-FL80/FL90 dla
wyszczegolnionych w tabeli poziomoéw przelotu zamieszczonej w
Dodatku 3 do Zalgcznika 2 do konwencji o miedzynarodowym
lotnictwie cywilnym oraz zgodnie z wymaganiem pkt 4.7 Zatacznika
(Dz. Urz ULC Nr 20 z 20 grudnia 2009) Tak wiec praktycznie klasa G
dostepna jest do wysokosci 6500 ft AMSL. Dobra wspétpraca z FIS
w celu uzyskania zezwolenia na wlot w przestrzen klasy C oraz
prowadzenie aktywnosci np. szkoleniowej lub treningowej w
strukturach wydzielonych niweluja potozenie dolnej granicy klasy C
na niskim FL95. Jednoczesnie nalezy zauwazyé¢, ze w trakcie
szkolen prowadzacych do uzyskania licencji i uprawnien lotniczych
pewne ¢wiczenia moga by¢ realizowane i musza by¢ realizowane
zgodnie z obowigzujacymi przepisami w przestrzeni kontrolowanej.
Praktycznie nie da sie zrealizowaé¢ na popularnych samolotach
szkolnych przelotu w przestrzeni kontrolowanej z uwagi na
skomplikowang i utrudniong dostepnos¢ — patrz np. loty szkolne w
TMA Warszawa, CTR L6dz czy TMA Krakéw.

Wedtug jakich przepiséw wykonywania lotéw (IFR,VFR) respondent wykonuje loty w
przestrzeni powietrznej klasy ,G”?

Zaznacz wiasciwg rubryke
Tylko VFR X
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Tylko IFR X
Mieszane (VFR/IFR) X

Szacunkowa liczba operacji lotniczych (IFR, VFR) wykonywanych w polskiej
przestrzeni powietrznej w roku?

Loty w przestrzeni niekontrolowanej — przestrzen powietrzna klasy ,G”

VFR 15000 IFR 1000

Loty w przestrzeni kontrolowanej — przestrzeh powietrzna klasy ,C”

VFR 5000 IFR 2000

Z jakich zrédet informaciji dotyczgcej elementéw przestrzeni powietrznej korzysta
respondent planujgc lub wykonujgc loty w przestrzeni powietrznej klasy ,G”?

Zaznacz wiasciwg rubryke/rubryki
AUP

AIP

Depesza NOTAM
ASM 3

FIS

XX X X X X

ARO (Biuro Odpraw Zatég)

Z jakich zrédet informaciji dotyczgcych ostrzezen nawigacyjnych korzysta respondent
planujgc lub wykonujgc loty w przestrzeni powietrznej klasy ,G”?

Zaznacz konkretne zrodta

ASM 3 X
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FIS

Depesza NOTAM

X X X

PIB

Nie korzystam X

Jezeli ,Nie korzystam” — prosze podaé powody

ASM - Nalezy zwréci¢ uwage, ze niejednokrotnie planowanie lotu z
wyprzedzeniem udaremniane jest przez ASM3 na poziomie ASM2
poprzez publikowane AUP w przeddzien operacji. Dochodzi do tego
wiarygodnos¢ ograniczen publikowanych w AUP — dezaktywacja
struktur elastycznych w okresie waznosci AUP oraz brak informacji
o zwolnieniu przestrzeni zarezerwowanych.

FIS — najbardziej aktualna informacja, cho¢ przydatna wytacznie w
trakcie wykonywania operacji.

NOTAM - brak NOTAM-6w dotyczacych wiekszosci lotnisk
niekomunikacyjnych — powoduje niewyrobienie nawyku
sprawdzania tego zrodta informacji. NOTAM-y majace istotne
znacznie dla ruchu w klasie G powinny zawieraé¢ poza
wspotrzednymi geograficznymi réwniez, informacje otwartym
tekstem oraz odniesienie do znanego lotniska/pomocy w celu
szybkiej weryfikacji jego istotnosci w procesie przygotowania lotu.
PIB - Czytanie przeladowanych PIB nie zawsze stanowi zachete do
ich przegladania.

NIE KORZYSTAM zaznaczono w celu zwrécenia uwagi na powyzsze

uwagi.

Ktore ograniczenia w polskiej przestrzeni powietrznej sg najbardziej ucigzliwe w
trakcie wykonywania lotéw w przestrzeni klasy ,G"?

Zaznacz konkretne ograniczenia
Aktywne strefy TSA X

Aktywne strefy TRA ]
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Aktywne strefy EA X

Aktywne trasy MRT X

Aktywne strefy MATZ X

Jezeli TAK — prosze podaé numer strefy/trasy i powody/godziny
Podawanie numeru trasy MRT/trasy/godziny jest niepowazne.
Oznacza to wprost, ze statek powietrzny lata po statlych trasach i
dysponuje taka statystyka. Np. aktywnos¢ MRT 65 w godzinach
0700-0900 UTC powoduje zablokowanie mozliwosci wykonania lotu
z rejonu Warszawy na potudnie w godzinach 9-11 czasu lokalnego
co w praktyce uniemozliwia lotnicze dotarcie na spotkanie lub lot
treningowy — nie istnieje mozliwos$¢ ,,oblecenia” MRT65 z uwagi na
jej rozciagtosé rownoleznikowa — w warunkach VMC gorszych niz
podstawa chmur 2000ft AMSL. Podobnie gdy chcemy dostac¢ sie z
rejonu Mielca/Rzeszowa w kierunku Krakowa/Katowic.

Aktywnos$é MRT 32 uniemozliwia dotarcie/wylot z rejonu
Bydgoszczy. MRT 53 wytacza mozliwos¢ dotarcia do/z Gdanska.
TSA s3a strefami zajmowanymi bez poszanowania potrzeb GA. Sam
fakt uniemozliwiania przelotu przez aktywng TSA wylgcza taki
fragment przestrzeni. Z uwagi na wielkos¢ i rozciggtos¢ pionowa
np. GND-FL660 nie ma mozliwosci ominiecia w rozsadnych
granicach ekonomiczno-operacyjnych takich przestrzeni, co po
dodaniu braku mozliwosci tankowania samolotu na wiekszosci
polskich lotnisk stwarza bezposrednie zagrozenie bezpieczenstwa
operacji lotniczych szczegoélnie w przypadkach omijania
niebezpiecznych zjawisk pogody lub silnego wiatru. Przykltadem
jest TSA02 wraz z ,,spiczastymi” trojkatami swoich podstref — ktére
nie moga by¢ aktywowane oddzielnie. Podobnie jest przypadku
TSA 04 i 05 aktywowanie tych przestrzeni uniemozliwia
ekonomiczny dolot w rejon Lublina, Stalowej Woli czy tez Kielc.
TSA 07 blokuje skutecznie mozliwos¢ lotu z rejonu Wroctawia na

zachéd. Z kolei TSA 06 blokuje operacje Lédz-Katowice-Wroctaw.
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Czy wprowadzone ograniczenia czasowe i wysokosciowe w strefach TAK [
8 TSA02, TSA06, TSA07, TSA08 dla potrzeb wojskowych uzytkownikow
przestrzeni utatwity loty GA? NIE []
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Jezeli NIE — prosze poda¢ powody

Ograniczenia czasowe mialy by sens gdyby nie kolidowaly z
typowymi godzinami wylotéw/powrotéw na gtéwne lotniska w
rejonie tych stref. Ograniczenia czasowe sa, zwazywszy na
charakter operacji GA, znaczacym utrudnieniem w prowadzeniu
dziatalnosci lotniczej. Propozycja rozwigzania tego problemu jest
segmentacja pionowa stref zgodnie z trescig rozporzadzenia Ml w
sprawie struktury polskiej przestrzeni powietrznej oraz
szczegotowych warunkow i sposobu korzystania z tej przestrzeni z
dnia 25 listopada 2008 r. Dz. U. Nr 210 lub/i zamiana segmentéw
przestrzenie na TRA. W szczegélnosci §8 (punkt 3) sugeruje taka
mozliwos¢é. Nalezy zwrécié uwage, ze wykonanie operacji w
»pionowym” segmencie TSA nie daje mozliwosci przelotu w przez
TSA ponizej/powyzej jego aktywnego segmentu zgodnie z zapisami
§13 rozporzadzenia. Taka mozliwos¢ istniataby gdyby TSA byly
segmentowane réwniez pionowo i pokrywaly by sie z
réownowaznymi strefami TRA aktywowanymi wedtug potrzeb.
Ponadto nie jest jasne w oparciu o jakie przepisy mozliwe jest
obecnie ,,aktywowanie” i wykorzystanie przez uzytkownika TSA
jedynie czesci tej przestrzeni powietrznej skoro ma ona sztywno
zdefiniowane granice pionowe i poziome w AIP Polska.
Przyktadowo wg. dokumentu ENR 2.2.2.1-2 strefa TSA02B ma
granice pionowe od GND do FL660. Jednak TSA02B w okresie od 1
maja do 31 sierpnia w godzinach od 0900 — 0700 UTC (od
poniedziatku do piatku) jest dostepna dla jej uzytkownika (wojsko)
jedynie powyzej FL95 do FL660 co budzi watpliwos¢ co do
obowigzujacej segregaciji przestrzeni powietrznej w przedziale
wysokosci od GND do FL95 w tym czasie oraz jej klasyfikacji
(przestrzen niekontrolowana czy niesklasyfikowana?) a zarazem kto
odpowiada za separacje ruchu powietrznego w przestrzeni, ktéra
formalnie nadal pozostaje czescig TSA o granicach pionowych od
GND do FL660. Problem ten mégtby zosta¢ rozwigzany poprzez
utworzenie kilka pionowych segmentéw TSA (lub /i TRA),
przyktadowo: ,lower TSA02B” od GND do FL095 i ,,upper TSA02B”
od FL100 do FL660 co pozwolitoby na aktywowanie wtasciwego
poziomego segmentu TSA na okreslony czas a nie na wylaczenie
»aktywnosci” fragmentu (w pionie lub poziomie).
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Czy powinny zosta¢ wprowadzone podobne ograniczenia w pozostatych TAK X

strefach TSA?
NIE []

Jezeli TAK — prosze poda¢ numery stref i segmentéw oraz proponowane
ograniczenia (czasowe, wysokosciowe)

Zaznaczono TAK aby zwréci¢ uwaga na fakt, ze cata dziatalnosé
wojskowa powinna by¢ istotnie zredukowana w przestrzeni i na
wysokosciach umozliwiajacych operacje GA wykonywane na
samolotach lekkich ponizej FL95. Zwracamy uwage, ze dziatalnos¢
GA jest pochodng sytuacji ekonomicznej podmiotéw prowadzacych
takq dziatalnosé, wykorzystujacych do swych celéw statki
powietrzne lub wspomagajacych swoja dziatalno$¢ biznesowa
statkiem powietrznym. Rozlegte i dlugotrwate zajmowanie
przestrzeni powietrznej — bardzo utrudnia a nawet wrecz
uniemozliwia prowadzenie dziatalnosci gospodarczej co stanowi
pogwatcenie konstytucyjnej zasady sprawiedliwosci spotecznej i
ustawy o swobodzie prowadzenia dzialalnosci gospodarczej w
zakresie réwnego traktowania podmiotéw gospodarczych. Co
przektada sie bezposrednio na ograniczenia w finansowaniu z
budzetu panstwa lotnictwa panstwowego. W celu harmonijnego
wspélistnienia i poszanowania wzajemnych intereséw i relacji
proponujemy rozwiagzania jak w punkcie 8.

Czy w trakcie lotéw w przestrzeni niekontrolowanej zdarzyto Ci sie TAK X

10 wykonywania przelotow przez MATZ lub aktywne strefy TSA, TRA

NIE [

Jezeli TAK — prosze podac¢ numer strefy oraz tres¢ uzyskanej zgody

Inaczej nie udato by sie dolecie¢ na planowane lotnisko.
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11

Czy zmiana wybranych wojskowych stref z TSA na TRA usprawnitaby
wykonywanie lotéw w przestrzeni klasy ,G"?

TAK X

NIE []

Jezeli TAK — prosze podaé numer strefy

Zdecydowanie tak. Nie ma sensu podawanie numeru stref TSA gdyz
powinna by¢ to standardowa praktyka. Generalnie wszystkie strefy
TSA winny docelowo zosta¢ zamienione na TRA w calym zakresie
wysokosci i byé nominowane jako TSA wyltacznie dla dziatan
wymagajacych wytaczenia dostepnosci przestrzeni. Istnienie TSA
jest naszym zdaniem uzasadnione w ograniczonym czasie i
wylacznie wtedy gdy wykonywane s3a operacje wymagajace
calkowitej segregaciji takiej przestrzeni ze wzgledu na charakter lub
osiagi uczestniczacych statkéw powietrznych. Lotu trasowe
wojskowych statkow powietrznych z predkosciami ponizej 250 kts
nie wymagaja aktywacji TSA w celu segregacji takiego ruchu z
uwagi na catkowitg zgodnos¢ z przepisami wykonywania lotéow w
przestrzeni klasy G. Pragniemy zwréci¢ uwage na zapisy §8.1. 2)
ktéry wyraznie wskazuje...” ktérych manewry nie sg zgodne z
przepisami o ruchu lothiczym” wspomnianego powyzej
rozporzadzenia Dz. U. Nr 210 poz. 1324.

12

Czy ewentualne strefy TRA wyznaczone dla potrzeb wojskowych
uzytkownikdw przestrzeni powietrznej powinny otrzymac klase ,G"?

TAK X

NIE [
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Skoro zgodnie z definicjg przez TRA mozna przelecie¢ za zgoda
uzytkownika zasady ruch, warunki meteorologiczne winny by¢
jednoznaczne i takg gwarancje daje sklasyfikowanie przestrzeni i
przydzielenie stosownej klasy przestrzeni najlepiej zgodnie z
klasyfikacjg otaczajacej przestrzeni, przyktadowo klasa G od GND
do FL95. Nalezy zwrécié uwage na TRA opasujace lub wpisujace sie
w przestrzen klasy C. Przyjecie przez TRA klasy przestrzeni
przylegtej moze poméc przy koordynacji przelotéw poprzez
»automatyczne” przypisanie organu stuzb ruchu lotniczego
odpowiedzialnego za koordynacje przelotu. Nic nie stoi na
przeszkodzie aby takiemu TRA zostata nadana klasa G z
ewentualnymi dodatkowymi warunkami — tak jak to jest w

przypadku RMZ.

13

Czy aktywne trasy MRT stanowig powazne utrudnienie w wykonywaniu
lotow przez GA w przestrzeni niekontrolowanej?

TAK X

NIE [

Jezeli TAK — prosze poda¢ numery tras, powody (np.: granice pionowe,
przebieg, czas aktywnosci)

MRT uniemozliwiajg wykonywanie lotéw na niskich wysokosciach a
w przypadku pogarszajacych sie warunkéw atmosferycznych
praktycznie uniemozliwi¢ bezpieczne i zgodne z przepisami
zakonczenie lotu bez koniecznosci naruszenia przestrzeni
przydzielonej MRT. Sytuacja obecna to analogia do przejazdu
ekspresu z Gdanska do Krakowa dla ktérego, zamknieto na 30
minut przed rozkladowym odjazdem wszystkie szlabany na
przejazdach kolejowych na trasie, na okres catkowitego
planowanego czasu przejazdu trasy. Naszym zdaniem sytuacja taka
jest nadinterpretacjg art. 119. ustawy prawo lotnicze, ktéry daje
prawo do réwnego dostepu do przestrzeni powietrznej na réwnych

prawach dla wszystkich jej uzytkownikéw.
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14

Czy trasy MRT powinny zostaé ograniczone czasowo?

TAK X

NIE []

Jezeli TAK — prosze podac¢ propozycje oraz uzasadni¢ (np. 2-4 h rano, 2-
4h wieczorem i w jakich porach).

Jest oczywiste, ze trasa MRT nie jest wykorzystywana w catej
diugosci w tym samym czasie tak wigc okreslenie czasowe
aktywnych segmentéw lub bram przelotowych np. pomiedzy
weziem 13 a 14 bylo by utatwieniem. Koordynowanie przelotu
odbywato by sie z pomoca stuzby informacji lotniczej.
Rozwigzaniem utatwiajacym koordynacje przelotu mogto by by¢
ztozenie FPL z podang planowang godzing przeciecia MRT lubl/i

obowigzek utrzymania tgcznosci radiowe;j.

15

Czy istniejgce granice poziome i pionowe stref ruchu lotniskowego MATZ Tak X

powaznie utrudniajg wykonywanie lotow przez GA w przestrzeni
niekontrolowanej?

NIE []

Jezeli TAK — prosze podac lotnisko i ograniczenia (za duze , za wysokie)
Poniewaz, nie znane i nie opublikowane zastaly przepisy ruchu
lotniczego obowigzujace w takich przestrzeniach. Dodatkowo
wojskowe procedury instrumentalne istniejace w tych
przestrzeniach sg niedostepne dla uzytkownikéw cywilnych tak
wiec nie da sie efektywnie i optymalnie wykorzystaé tak

wydzielonych przestrzeni.

16

Czy wyznaczane rejony EA dla lotnictwa pahstwowego (wojskowego)
powaznie utrudniajg wykonywanie lotow przez GA w przestrzeni
niekontrolowanej?

TAK X

NIE []
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Jezeli TAK — prosze podac rejony kraju w ktérych sg ucigzliwe i powody
(np. wielkos¢ terminy, przedziat czasowy)
Cwiczenia wojskowe blokuja olbrzymie obszary i zwykle trwaja

znaczacy czas, co praktycznie zamraza operacje GA w obszarze EA.

17

Czy wyznaczane rejony EA wprowadzajgce zakaz wykonywania lotéw
zgodnie z przepisami IFR powaznie utrudniajg wykonywanie lotéw przez
GA w przestrzeni niekontrolowanej?

TAK X

NIE []

Jezeli TAK — prosze podac rejony kraju, w ktorych sg ucigzliwe i powody
(np. wielkos¢, terminy, przedziat czasowy)

Na przyktad EA — np. EA91-95 strefa lotow falowych uniemozliwia
przelot IFR z Wroctawia na potudnie na samolotach. Nalezy zwrécié
uwage, ze EA ustanowione w trakcie trwanie zawodéw
szybowcowych zajmuja znaczny obszar kraju i w potaczeniu z
aktywowanymi ponizej MATZ i MRT stanowig bariere nie do
przebycia blokujac catkowicie ruch samolotéw lekkich w
przestrzeni klasy G i przeloty IFR. Obszar EA posiada znaczaca
rozciagltosé geograficzna, ktéra uniemozliwia efektywne i
ekonomiczne prowadzenie operacji IFR. Nalezy zauwazy¢, ze
organizator lotéw w EA dysponuje 1gcznoscia radiowg a statek
powietrzny wykonujacy operacje wg IFR ma obowiazek nie tylko
ztozy¢ FPL ale utrzymywaé¢ dwustronng tacznosé radiowag z FIS i
stosowac sie do ztozonego planu lotu — tak wiec jego pozycja jest
znana i przewidywalna. Umozliwia to bezkolizyjne przeprowadzenie
statku powietrznego przez aktywne EA. Zreszta przelot statku wg
IFR jest ograniczony czasowo i statki wykonujace loty w EA moga
zostac o taki fakcie powiadomione. Istnieja mozliwosci
monitorowania dwoch czestotliwosci radiowych na statku
wykonujacym lot wg IFR tak wiec moze on dysponowa¢ informacja

od statkéw w EA o ich pozycji i intencjach.
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18

Czy istniejgce granice poziome i pionowe stref ruchu lotniskowego ATZ
umozliwiajg wykonywanie operacji lotniczych?

TAK [

NIE X

Jezeli NIE — prosze poda¢ lotnisko i ograniczenia (za mate, za niskie)
Zaznaczone NIE, poniewaz nie jesteSmy w stanie zrozumie¢ intencji
autora pytania.

Z naszego punktu widzenia aktywacja ATZ winna byé
nierozerwalnie zwigzana z zapewnieniem dziatania stuzby informacji
lotniskowej AFIS

19

Czy istniejgce granice poziome i pionowe TRA wyznaczonych dla
potrzeb cywilnych uzytkownikéw przestrzeni powietrznej zapewniajg
sprawne wykonywanie operac;ji lotniczych i szkolenia lotniczego?

TAK [

NIE X

Jezeli NIE — prosze podac¢ numer strefy i ograniczenia ( np. za mata , za
niska, kolizyjna z przestrzenig kontrolowang)

Przewazajgca wiekszos¢ stref TRA (niezaleznie czy ich gtéwnym
uzytkownikiem jest wojsko czy cywilny uzytkownik) ma status
niesklasyfikowanej przestrzeni powietrznej co budzi watpliwosci co
do przepiséw obowigzujacych w aktywnej strefie TRA przez ktéra

ma przelecie¢ statek powietrzny za zgoda uzytkownika tej strefy.

ICZESC
PRZESTRZEN POWIETRZNA KONTROLOWANA
20 Czy granice poziome i pionowe stref kontrolowanych lotnisk CTR sg TAK [
wystarczajgce dla wykonywania operacji lotniczych przez lotnictwo GA? NE O
Jezeli NIE — zaznacz i podaj powdd (np. za mate/za niskie)
CTR Bydgoszcz (EPBY) I OO
CTR Gdansk (EPGD) I OO
CTR Krakow (EPKK) I OO
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CTR Katowice (EPKT) ]

CTR £6dz (EPLL) L s
CTR Poznan (EPPO) s
CTR Rzeszow (EPRZ) s
CTR Szczecin (EPSC) s
CTR Warszawa (EPWA) s
CTR Wroctaw (EPWR) s

CTR Zielona Gora (EPZG) N

UWAGI:

Wielkos¢ i ksztalt CTR jest w stalym obszarze zainteresowan KTL
AOPA Poland. Wydaje sie, ze ich obecny ksztalt jest dostateczny i w
wiekszosci przypadkéw adekwatny do celu dla ktérego zastaty
utworzone. Nie oznacza to jednak, ze jest on optymalny wzgledem
ruchu GA oraz optymalny pod katem opisu geograficznego,
minimalizujgcego niezamierzone naruszenie jego granic poziomych.
KTL AOPA Poland jest zywotnie zainteresowana uczestniczeniem w
pracach konsultacyjnych ktérych celem jest zmiana granic
pionowych i poziomych przestrzeni kontrolowanych FIR Warszawa.
Problemem podstawowym najczesciej nie jest jego wielkos$é ale
jego dostepnos¢ dla lotow GA — mozliwos$é przelotu lub wlotu i
procedury z tym zwigzane. Brak elastycznosci w dzialaniu stuzb
ATS prowadzi do niepotrzebnych napig¢. Nie jestesmy jednak w
stanie nawet przy duzej lotniczej wyobrazni zrozumieé¢ sensu
istnienia ,,naroznikéw” w CTR-ach - przeciez tam moga ,,wisie¢”

tylko Smiglowce...

Czy aktualne granice rejonéw kontrolowanych lotnisk TMA stanowig

TAK X

21 utrudnienie dla wykonywania lotow w przestrzeni niekontrolowanej? NE [
Jezeli TAK — zaznacz i podaj powdd (np. za duze, za niskie)
TMA Gdansk (EPGD) I OO
TMA Krakéw (EPKK) I OO
TMA £6dz (EPLL) I OO
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TMA Poznan (EPPO) |

TMA Rzeszow (EPRZ) s

TMA Szczecin (EPSC) s

TMA Warszawa (EPWA) s

TMA Wroctaw (EPWR) s
UWAGI:

Wielkos¢ TMA jest zdecydowanie zawyzona i powoduje wiele
komplikacji dla operacji GA na samolotach o stabych i srednich
osiagach wykonujacych loty w dolnej przestrzeni powietrznej FIR
Warszawa. Szczegoélnie uciazliwymi sg TMA Krakéw-Katowice, TMA
Gdansk gdzie dolne granice niektéorych sektorow TMA
uniemozliwiajg wykonanie lotu VFR w przestrzeni klasy G.
Przyktadowo aktualne parametry dolnych sektoréow TMA EPKK
(LTMA EPKK sektor A i B) oraz punktéw VFR nadal nie pozwalaja
na bezpieczny lot w przestrzeni klasy G. Ta kuriozalna sytuacja
zostata dostrzezona i opisana m.in. w artykule pt. ,,Strzez sie tych
miejsc” w miesieczniku PLAR nr 7/2010 oraz SP 2/2010 ,,Lotnicza
Mapa Polski”. Ekspansja TMA zdecydowanie utrudnia ruch
szybowcowy, optymalizowanie wysokosci przelotowych,
»Schodkowos$¢” lotu i wielokrotnie niepotrzebne koordynacje

FIS/ATC w sprawie przelotow na matych i srednich wysokosciach.

IV CZESC
INNE UWAGI

22

Czy opublikowane punkty oczekiwania lub procedury VFR dla lotnisk
kontrolowanych sg zrozumiate i zapewniajg sprawne wykonanie lotu?

TAK X

NIE [

Jezeli NIE — zaznacz i podaj powdd
CTR Bydgoszcz (EPBY) |

CTR Gdansk (EPGD) |

CTR Krakéw (EPKK) O

CTR Katowice (EPKT) O
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CTR £6dz (EPLL) O

CTR Poznan (EPPO) I OO

CTR Rzeszow (EPRZ) I OO

CTR Szczecin (EPSC) I OO

CTR Warszawa (EPWA) I OIS

CTR Wroctaw (EPWR) I OO

CTR Zielona Gora (EPZG) I OO
UWAGI:

W kontekscie ostatnich modyfikacji i kierunku zmian.

23 Czy wykonujac loty VFR w niekontrolowanej przestrzeni powietrzne;j TAK [
korzystanie z GPS stanowi gtéwne Zr6dto nawigacji?
NIE X
o4 Czy powinny by¢ opracowane procedury GNSS dla lotnisk TAK X
niekontrolowanych?
NIE [
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Jezeli TAK — prosze podac¢ lotnisko i rodzaj procedur

W celu zapewnienia bezpieczenstwa dostepu do lotniczej pomocy
medycznej, sytuacjach szczegélnych, klesk zywiotowych oraz w
szkoleniu i treningu oraz w biezacej dziatalnosci lotniczej wszystkie
lotniska o utwardzonej drodze startowej powinny dysponowaé¢
procedurami instrumentalnymi niezaleznie od klasy przestrzeni w
ktorej sie znajdujg. Byto by wskazane by inne lotniska i ladowiska
dysponowaly takimi procedurami. Dodatkowo wydaje sie celkowe
aby w rejonach lotnisk i ladowisk ,,terenowych” w odniesieniu do
ktorych zaprojektowanie procedur instrumentalnych nie jest
optymalne, celowe lub niemozliwe istnialy procedury przebijania
chmur umozliwiajgce bezpieczne przejscie do lotu VFR. Procedury
takie moga by¢ natozone na istniejagce pomoce radiowe tzw.
»OVERLAY” np. procedury przebijania chmur dla EPOD, EPKE oraz
ladowisk potozonych w rejonie moga by¢ zbudowane w oparciu o
VOR MRA; dla EPWS w oparciu o TRZ itd... itp...

25

Czy uwazasz obecny ksztatt oraz zawartosc¢ informacji dostepnych w
AIP VFR za przydatny dla pilotow GA?

TAK [

NIE X

Jezeli NIE — prosze podac dane, ktore powinien dodatkowo zawierac
AIP VFR Polska jest wydawnicza pomytka PAZP. Publikacja ta jest
niekompletna, mylaco wybioércza i w zwigzku z tym nie spetnia
wymagan operacyjnych w calym zakresie.
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26

Inne uwagi dotyczgce zarzgdzania przestrzenig powietrzng , wspotpracy z organami

PAZP(ASM1, ASM2, ASM3, FIS) lub publikacji zwigzanych z uzytkowaniem
przestrzeni powietrzne;.

Temat zbyt szeroki aby zmiescit sie w miejscu nan przeznaczonym
przez autora ankiety. Wiele postulatow zostata juz zawarta w

odpowiedziach na pytania ankiety.

27

UWAGI:

KTL AOPA Polska jest gotowa uczestniczy¢ we wszelkich
inicjatywach podnoszacych komfort i bezpieczefistwo operacji

lotniczych w polskiej przestrzeni powietrznej.
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