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W odpowiedzi na pismo z dnia 11.02.2014 r. dotyczace prosby o interpretacj¢ przepisow w
zakresie ubezpieczen w lotnictwie ogdlnym uprzejmie informuj¢ co nastepuje.

Ad. 1i2. Zgodnie z art. 209 ust. 1 ww. ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U.
z 2013 r. poz. 1393 z pdzn. zm.) przewoznicy lotniczy i uzytkownicy statkoéw powietrznych sa
obowigzani do zawarcia umowy ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej za szkody powstale w
zwiazku z prowadzong przez nich dzialalnoscig lotnicza zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr
785/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie wymogow w
zakresie ubezpieczenia w odniesieniu do przewoznikdw lotniczych i operatorow statkow powietrznych
(Dz. Urz. UE L “1’38 z 30.04.2004, str. 1; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 8, str.
160), z zastrzezeniem pri;piséw wydanych na podstawie art. 33 ust. 2 ustawy. Zgodnie z pkt 17 zd. 1
preambuly rozporzadzenia 785/2004: ,Konieczne jest stosowanie wobec przewoznikéw lotniczych
wymogu przedstawienia dowodow stalego przestrzegania minimalnych wymogdéw w zakresie
ubezpieczenia na pokrycie odpowiedzialnosci cywilnej, jak przewiduje niniejsze rozporzadzenie.”.
Zgodnie z art. 4 ust. 1 ww. rozporzadzenia: ,Przewoznicy lotniczy oraz operatorzy statkow
powietrznych okresleni w art. 2 sa ubezpieczeni zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem w zakresie
swojej szczegodlnej odpowiedzialnosci cywilnej jako lotnictwa w odniesieniu do pasazeréw, bagazu,
fadunku i stron trzecich. Ryzyko podlegajace ubezpieczeniu obejmuje akty wojny, terroryzm,
porwania, akty sabotazu, bezprawne zajecie, konfiskate statku powietrznego oraz rozruchy. Ponadto
zgodnie z art. 4 ust. 2: "Przewoznicy lotniczy oraz operatorzy statkow powietrznych zapewniajg

ochrone ubezpieczeniowa kazdego z lotow, bez wzgledu na to, czy dysponowanie przez nich statkiem

powietrznym wynika z wlasnosei, czy jakiejkolwiek formy dzierzawy, czy tez ze wspdlnych lub
franczyzowych operacji, wspotuzytkowania kodu lub innej umowy o takim samym charakterze.”.

W zwigzku 2z brzmieniem art. 4 wust. 2 rozporzadzenia 785/2004 (ochrona
ubezpieczeniowa kazdego z lotéw) mozna uznaé, ze obowigzek ubeipieczenia dotyczy okresu

faktycznego wykonywania operacji lotniczych.
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Zakres ubezpieczenia (kwoty) uzytkownikow statkow powietrznych powinny byé zgodny z
art. 6 1 7 rozporzadzenia 785/2004 i zalezy od MTOM statku powietrznego. Dotyczy wszystkich
statkéw powietrznych z wylaczeniem statkéw, o ktorych mowa w rozporzadzeniu Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 marca 2013 r. w sprawie wylaczenia
zastosowania nicktérych przepisow ustawy - Prawo lotnicze do niektérych rodzajow statkéw
powietrznych oraz okreslenia warunkow i wymagan dotyczacych uzywania tych statkéw (Dz.U.2013
1. poz. 440).

Wskazane w rozporzadzeniu 785/2004 sumy ubezpieczenia dotyczg zaréwno podmiotoéw
wykonujacych dzialalno$¢ gospodarcza w zakresie przewozu lotniczego z wykorzystaniem
samolotow, smigtowcow, balondéw i szybowcow, (niezaleznie od tego czy podmiot zobowigzany jest
uzyska¢ koncesj¢ na wykonywanie dzialalno$ci gospodarczej czy nie), jak i podmiotéw $wiadczacych
ustugi lotnicze inne niz przewoz lotniczy z wykorzystaniem statkéw powietrznych, dla ktérych
wymagane jest Swiadectwo zdatno$ci do lotu.

Zgodnie z art. 6 ust. 1 ww. rozporzadzenia odstgpstwo od wskazanych sum ubezpieczenia
przewidziane zostalo jedynie w przypadku niehandlowej eksploatacji statku powietrznego o MTOM
nieprzekraczajacej 2700 kg, w ktérym minimalna suma gwarancyjna ubezpieczenia odpowiedzialnosci
cywilnej w odniesieniu do kazdego pojedynczego pasazera w ramach jednego lotu z tytutu jednego
zdarzenia, ktorego skutki sa objete ubezpieczeniem, z zastrzezeniem przepiséw wydanych na
podstawie art. 33 ust. 2 ustawy Prawo lotnicze, wynosi réwnowartosé 100 000 SDR, o czym stanowi
art. 209 ust. 2 ustawy Prawo lotnicze. Przy czym pojecie ,.eksploatacja niehandlowa” nalezy
thumaczy¢ zgodnie z siatka pojgciowa rozporzadzenia 785/2004, nie za$§ ustawy Prawo lotnicze,
bowiem zawarta w art. 209 ust. 2 ustawy Prawo lotnicze regulacja jest wynikiem uprawnienia danego
panstwu cztonkowskiemu jedynie w tym waskim zakresie o jakim stanowi art. 6 ust. 1 rozporzadzenia
785/2004. Na uwage zashiguje, ze ustawodawca unijny nie zezwolil natomiast pafistwu
czlonkowskiemu na odmienne zdefiniowanie eksploatacji niehandlowej. ,,Eksploatacj¢ handlowa”
nalezy za$ rozumiec¢ jako ,,operacj¢ handlows”. Takie zalozenie znajduje oparcie w angielskiej wersji
jezykowej rozporzadzenia 785/2004, w ktore] zaréwno w definicji, jak i w przepisie prawa
materialnego postuzono si¢ terminem ,,commercial/non-commercial operation”. Zgodnie zatem z art. 3
lit. i) rozporzadzenia 785/2004 ,operacja handlowa oznacza operacjg, za ktérg pobierane jest
wynagrodzenie i/lub wynajem”, a contrario operacja nichandlowa/eksploatacja niehandlowa oznacza
taka, za ktorg wynagrodzenie nie jest pobierane. Okreslenie ,,Jlotu handlowego” zawarte w ustawie
Prawo lotnicze i wywiedzione z niego a contrario okreslenie ,.lotu niehandlowego™ pozostaje zatem
bez znaczenia na omawianej plaszczyznie, tym bardziej, ze zasada jest, iz w przypadku kolizji norm,
pierwszenstwo stosowania przed prawem krajowym ma prawo Unii Europejskiej.

Na uwage w tym miejscu zashuguje fakt, ze §wiadczenie ushug lotniczych innych niz przewoéz
lotniczy, dla ktérych wymagany jest certyfikat AWC stanowi dzialalnoéé gospodarcza (art. 160 ust. 3
pkt 1 lit. b ustawy Prawo lotnicze). Pod pojeciem dzialalnosci gospodarczej nalezy zas rozumieé
dziatalnos¢ o charakterze zarobkowym (art. 2 ustawy z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie dzialalnoéci
gospodarczej - Dz. U. z 2013 r. poz. 672 z pdzn. zm.).

Ponadto nalezy zauwazy¢, ze w mysl art. 2 ust. 2 lit. d rozporzadzenia 785/2004 akt ten nie
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znajduje zastosowania do balondéw na uwiezi. Jednoczesnie balony na uwiezi nie s objete normami
zawartymi w zalaczniku nr 7 do rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 26 marca 2013 r. w sprawie wylaczenia zastosowania niektérych przepisow ustawy
Prawo lotnicze do niektérych rodzajéow statkéw powietrznych oraz okreslenia warunkéow i wymagan
dotyczacych uzywania tych statkéw, zatytulowanym ,Wymagania dotyczace ubezpieczenia
odpowiedzialnosci cywilnej osoéb eksploatujgcych statki powietrzne, o ktérych mowa w § 2
rozporzadzenia oraz minimalne wysokosci sum gwarancyjnych tego ubezpieczenia”.

Obowiazek ubezpieczenia statku powietrznego powstaje juz w momencie jego rejestracji.
Zgodnie z art. 37 ust. 3 pkt 4 ww. ustawy Prawo lotnicze do zgloszenia, na podstawie ktérego
dokonuje si¢g wpisu do rejestru statkéw powietrznych nalezy dolaczy¢ wazna umowe ubezpieczenia
odpowiedzialnosci cywilnej za szkody powstate z tytutu uzytkowania statku powietrznego. Waznosé
ubezpieczenia jest weryfikowana okresowo w trakcie wykonywania przegladéw zdatnosci do lotu
statkow powietrznych w oparciu o listy kontrolne. Ponadto zgodnie z § 24 rozporzadzenia Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 marca 2013 r. w sprawie certyfikacji
dziatalnosci w lotnictwie cywilnym (Dz. U. z 2013 r. poz. 421) podmiot wnioskujacy sklada kopie
umowy ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej, o ile go to dotyczy. Jednoczesnie w procesie
certyfikacji Prezes Urzedu dokonuje sprawdzenia m.in. ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej,
ktérego obowiazek posiadania wynika z przepisow ustawy Prawo lotnicze (art. 160 ust. 4 pkt 1
ustawy).

Ad. 3 Na podstawie art. 27 ustawy Prawo lotnicze Prezes Urzgdu kontroluje przestrzeganie
przepiséw oraz decyzji z zakresu lotnictwa cywilnego. Kontroli podlegaja miedzy innymi podmioty
prowadzace dziatalnos¢ w zakresie lotnictwa cywilnego. Z powyzszego wynika, ze Prezes Urzedu ma
prawo sprawdzenia na podstawie art. 27 ustawy Prawo lotnicze czy podmioty wykonujace dziatalnosé
gospodarcza w zakresie przewozu lotniczego z wykorzystaniem samolotow, $miglowcow, balondw i
szybowcow albo swiadczace inne ushugi lotnicze z wykorzystaniem statkéw powietrznych, dla ktorych
wymagane jest swiadectwo zdatnosci do lotu, posiadajg aktualng polis¢ ubezpieczeniows.

Jednoczesnie przepis art. 5 rozporzadzenia 785/2004 zobowiazuje przewoznikéw lotniczych i
innych operatoréw statkéw powietrznych do wykazania zgodnosci w zakresie ubezpieczenia z
wymogami tego rozporzadzenia poprzez dostarczenie wlasciwym wladzom zainteresowanego Panstwa
Czlonkowskiego depozytu polisy ubezpieczeniowej lub innego dowodu posiadania waznego
ubezpieczenia. ,.Zainteresowane Panstwo Czlonkowskie” oznacza Panstwo Czlonkowskie, ktore
udzielito koncesji na prowadzenie dzialalnosci wspdlnotowemu przewoznikowi lotniczemu, lub
Panstwo Czlonkowskie, w ktorym zarejestrowany jest statek powietrzny operatora statku
powietrznego. W odniesieniu do przewoznikdéw lotniczych Wspdlnoty oraz operatordéw statkow
powietrznych uzywajacych statkow powietrznych zarejestrowanych we Wspdlnocie, zdeponowanie
dowodéw ubezpieczenia w Panstwie Czlonkowskim okreslonym wyzej jest wystarczajace dla
wszystkich panstw czlonkowskich.

W praktyce sprawdzanie posiadania przez podmiot waznej polisy nastepuje podczas procesu
certyfikacji. Ponadto za kazdym razem, kiedy dodawany jest nowy statek powietrzny do specyfikacji

operacyjnej, podmiot ma obowiazek dostarczenia waznej polisy ubezpieczeniowej. Nastgpnie w ciggu
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trwania cyklu audytowego jest to weryfikowane i w razie stwierdzenia braku posiadania ubezpieczenia
podmiot wzywany jest do przedtozenia odpowiedniego dokumentu.

Jesli w toku kontroli albo w przypadku weryfikacji dostarczonej na podstawie art. 5
rozporzadzenia 785/2004 polisy, ustalonym zostanie, Zze brak jest ubezpieczenia, a zatem posiadacz
certyfikatu przestal spetnia¢ wymagania przewidziane przepisami prawa do wydania lub utrzymania
certyfikatu, na podstawie art. 161 ust. 5 ustawy Prawo lotnicze Prezes Urzedu wzywa zainteresowany
podmiot do przywrécenia stanu zgodnego z przepisami prawa, w okreslonym terminie, pod rygorem
zawieszenia waznodci certyfikatu, ograniczenia uprawnien wynikajacych z certyfikatu lub cofnigcia
wydanego certyfikatu, w zaleznosci od stopnia stwierdzonych naruszen bezpieczenstwa prowadzonej
dzialalnosci lotniczej, chyba ze przepisy Unii Europejskiej stanowia inaczej.

Ad. 4. Prezes Urzgdu moze nalozy¢ kar¢ za brak zawarcia umowy ubezpieczenia
odpowiedzialnosci cywilnej Zgodnie z art. 209 o ust. 1 ustawy Prawo lotnicze:” Uzytkownik statku
powietrznego niebedacy przewoznikiem lotniczym, ktéry nie zawart umowy ubezpieczenia
odpowiedzialno$ci cywilnej, o ktorej mowa w art. 209 ust. 1, podlega karze pienigznej w wysokosci
0,25% minimalnej sumy ubezpieczenia.”. Ponadto zgodnie z art. 209 o ust. 2: ,,2. Podmiot, o ktérym
mowa w art. 209 ust. 3-5, ktéry nie zawarl umowy ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej,
podlega karze pienigznej w wysokosci 0,25% minimalnej sumy ubezpieczenia.”. Do tej pory Prezes
Urzedu nie wydatl decyzji o natozeniu kary z art. 209 o.

Ad. 5. Prezes Urzedu nie weryfikuje kto udziela ochrony ubezpieczeniowej w przypadku
wystawienia dokumentéw  potwierdzajacych ochrong ubezpieczeniows przez broker6w

ubezpieczeniowych.
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