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Warszawa, dnia 16.03.2011r.

Pan Arkadiusz Litwinski

Przewodniczgcy Podkomisji Nadzwyczajnej
Komisji Infrastruktury

Sejmu Rzeczpospolitej Polskiej

Szanowny Panie Przewodniczacy!

Zgodnie z ustaleniami poczynionymi podczas posiedzenia Podkomisji w dniu 16.03.2011r.
przekazujemy stanowisko KTL-AOPA Poland w przedmiocie propozycji regulacji Ministra
Infrastruktury z dnia 14.03.2011r w zakresie opflaty lotniczej.

Pragniemy zwroci¢ uwage na fakt, ze najnowsza propozycja Ministra Infrastruktury nie zawiera
zadnych informacji o merytorycznych zatozeniach, wyliczeniach i analizach ktére postuzyty
autorom projektu tego Rozporzadzenia do zaproponowania podwyzszenia wielu stawek optat
lotniczych oraz do utworzenia nowych optat za czynnosci dotychczas opfatg nie objete.

Propozycja ta nie rézni sie pod tym wzgledem od pierwotnej propozycji Ministra Infrastruktury
ktdra réwniez nie byta przedmiotem konsultacji spotecznych o czym pisat Dyrektor
Departamentu Lotnictwa w odpowiedzi na pismo KTL-AOPA Poland z dnia 21.02.2011r (kopia w
zatgczeniu). Nie zawiera ona takze Zzadnych informacji 0 spodziewanym wptywie na
konkurencyjno$¢ podmiotéw gospodarczych wykonujacych dziatalnos¢ w lotnictwie cywilnym.

Ponadto najnowsza propozycja Rozporzadzenia nadal zawiera wiele btedéw formalnych,
merytorycznych i stylistycznych - dla przyktadu:

TABELA I, Czes¢ IIT
Dziat 3.1. - pkt 1.1. ppkt 1,4,7

- pkt 2.1. ppkt 1,4,7

TABELAII, CzeS¢ 1

Dziat 1.2 - pkt 1, 2, 3 —w tych zapisach zastosowano nomenklature , piot .........
turystyczny’ niezgodng z drukiem 2113

Dziat 3.2. - pkt 9 - oplata zawyzona nie adekwatna do czynnosci, ktére obejmuije.



- pkt 10 - optata zawyzona nie adekwatna do czynnosci, ktdre obejmuije.

Dziat 3.4 - pkt 1 nie uwzgledniono podziatu na statki pow. Pomiedzy MTOW 2730 a
5700 natomiast w pkt 3 (dotyczacy tego samego zagadnienia) podziat ten
uwzgledniono nie biorac jednak pod uwage masy SP do 1000 kg MTOW a
juz pkt 4 znowu widoczny jego brak.

- Pkt 2a - optata nieuzasadniona. Zdublowana opfata poniewaz jest juz

wskazanie oplaty za zatwierdzanie zmian, nadzdr oraz certyfikacje w V.
Podobnie jak TABELA 3 Czes¢ III, CzeS¢ IV i Cze$¢ V s powieleniem optat
Za wczesniejsze czynnosci.

Zwracamy takze uwage, ze europejskie przepisy PART-145, PART-M i PL-6. (Rozp RE 216/2008;
RE 2042/2003;) oraz krajowe (PL-6) odnoszace sie do obstugi statkdw powietrznych oraz
utrzymywania nieprzerwanej zdatnosci do lotu stosujg wyrazny podziat na statki powietrzne
ELA1 - do 1000 kg MTOW, nieskomplikowane statki powietrzne — do 2730 kg MTOW, duze
statki powietrzne — pow 5700 kg MTOW. Nie jest wiec zrozumiatym stosowanie przemienne
réznych klasyfikacji.

Majac na uwadze powyzsze zastrzezenia, KTL-AOPA Poland w peftni popiera stanowisko
Aeroklubu Polskiego wyrazone w piSmie do Przewodniczacego Podkomisji Nadzwyczajnej z dnia
2.03.2011r (kopia w zatgczeniu) zawierajgce propozycje uregulowania optaty lotniczej na
poziomie ustawy (zatacznika) i popiera projekt optat z 4.03.2011r (kopia w zataczeniu)
uzgodniony w $rodowisku lotniczym, w tym réwniez z KTL-AOPA Poland.

Z powazaniem,

arcin Stan
V-ce Prezes KTL-AOPA Poland
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