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Warszawa, 11 stycznia 2010

Dot: pisma APZP-651-53/09 w sprawie konsultacji spolecznej w zakresie planowanej zmiany
struktury przestrzeni powietrzne strefy TSA 25.
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Szanowny Panie

- Po przeanalizowaniu przedstawionej w pismie APZP-651-53/09 propozycji zmian
dotyczacych strefy TSA 25 KTL AOPA Poland zajmuje nastgpujace stanowisko:
1. aprobuje proponowang zmiang granic poziomych strefy TSA 25;
2. nie aprobuje proponowanej zmiany rozpigtosci pionowej strefy TSA 25.

Uzasadnienie:

Ad. 1

Przesunigcie poziome strefy TSA 25 majace na celu zmniejszenie niedogodnosci aktywnosci
lotniczej dla mieszkancOw z nig sasiadujacych nie budzi obaw o jakos¢ 1 bezpieczenstwo
operacji prowadzonych w strefie.

Ad.2

Podniesienie dolnej granicy z GND do wysokosci 500m AMSL podwaza sens istnienia strefy

TSA 25 utworzonej gtownie w celu prowadzenia szkolenia lotniczego, ktére bez istnienia tak

skonstruowane;j i segregowanej przestrzeni nie moze by¢ realizowane.

1. Zadania szkoleniowe realizowane w oparciu o zatwierdzone przez Prezesa Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego.programy wymagaja przeszkolenia i utrzymania odpowiedniego poziomu
bieglosci w postepowaniu w sytuacjach niebezpiecznych i awaryjnych. Prowadzenie tego
typu szkolenia wymaga od szkolonego pilota i instruktora stosowania si¢ do procedur
okreslonych w instrukcjach uzytkowania w locie statkow powietrznych 1 niejednokrotnie
polaczone jest z symulowang zmiana wlasciwosci lotnych. W trakcie wykonywania takich
manewrow zaloga statku powietrznego nie jest w stanie poswigcic¢ calej uwagi na obserwacjg
przestrzeni co niesie za sobg konieczno$¢ segregacii elementu przestrzeni w ktorej
realizowane sa takie ¢wiczenia od przestrzeni ogéinodostgpne;.



2. W trakcie szkolenia w symulowanych sytuacjach prowadzacych do koniecznosci wykonania
ladowania zapobiegawczego lub przymusowego. Elementem krytycznym jest przec¢wiczenie
inabycie umiejetnosci wykonywania precyzyjnych i bezpiecznych manewréw na malej
wysokosci umozliwiajacych wykonanie bezpiecznego ladowania w terenie przygodnym.

3. Zgodnie z obowiazujacymi przepisami minimalna wysokos¢ lotu poza terenem
zabudowanym dla statkow powietrznych wynosi 150 m AGL. Szkolony pilot musi posiasé
umiejetnosci podjecia stosownych decyzji i wykonania bezpiecznego manewru ladowania
przymusowego z takiej wysokosci.

4. W strefie realizowane sa ponadto ¢wiczenia w lotach zwiazanych z gwaltowna zmiang
wysokosci (akrobacja, przeciagnigcia, sytuacje korkociggowe, itp.), dla ktérych dolna
bezpieczne granica zakonczenia wyprowadzenia wynosi 300m AGL.

5. W strefie TSA 25 wykonywane sa rowniez loty szkolne na $miglowcach w trakcie ktérych
realizowane jest zmiana wysoko$ci w pionie podczas zawisu ktérej nie mozna wykonywac
na wyzszych wysokosciach.

Strefy pilotazu, zaré6wno w szkoleniu w lotnictwie cywilnym jak i pafistwowym utworzone sa
glownie w celu realizacji zadan niemozliwych do wykonania poza tymi strefami. Proponowane
zmiany polozenia i dolnej granicy strefy TSA 25 majq istotny wplyw na mozliwos¢ realizowania w
nich wymaganych programami szkolenia zadan szkoleniowych. Przesunigcie obszaru strefy TSA 25
W poziomie pozytywnie wpisuje si¢ w wzajemna koegzystencje lotnictwa i mieszkancéw i nie budzi
zastrzezen $rodowiska lotniczego. Jednakze podniesienie dolnej granicy TSA 25 praktycznie w

( istotnym zakresie ogranicza realizacj¢ zadan szkoleniowych co skutkuje bezposrednim obnizeniem

- bezpieczenistwa poprzez uniemozliwieni nabycie umiejgtnosci postgpowania w trakcie lotu na

okreslonych przez przepisy lotnicze wysokosciach.
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