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Warszawa, 18 stycznia 2010

Pan Tomasz Rézynski

Kierownik Zespolu

Strategicznego Zarzadzania Przestrzenia Powietrzng
Polska Agencja Zeglugi Powietrznej

Dot: pisma APZP-651-01/10 w sprawie konsultacji spolecznej w zakresie planowanej zmiany
struktury przestrzeni powietrzne MATZ EPLY, MATZ EPTM oraz stref TRA23 i TRA24.

Szanowny Panie,

Po przeanalizowaniu przedstawionej w pismie APZP-651-01/10 propozycji zmian dotyczacych
MATZ EPTM i TRA24 oraz MATZ EPLY i TRA23 — KTL AOPA Poland zajmuje nastgpujace
stanowisko:

1. wstepnie aprobuje w proponowanym zakresie zmiany granic MATZ EPLY oraz TRA23
sugerujac jednak dalsze prace w kierunku uproszczenia i adekwatnosci tworzonych struktur
przestrzeni;

2. w proponowanym zakresie zmian granic MATZ EPTM oraz TRA24:

a. wstepnie aprobuje w proponowanym zakresie zmiany granic MATZ EPTM sugerujac
uproszczenie struktury nowego MATZ-u;
b. nie aprobuje utworzenia segmentow C i B strefy TRA24.

3. KTL AOPA Poland zwraca si¢ z prosba o udostgpnienie informacji ,,Analiza bezpieczenstwa
ruchu lotniczego: nr APZP-FHA-681-01/10” w celu zapoznania si¢ jego trescia a tym samym
umozliwienia gruntownej analizy sytuacji ruchowej w kontekscie proponowanych zmian
przestrzeni.

4, KTL AOPA Poland zwraca si¢ z prosba o informacje dotyczaca projektowanych procedur
instrumentalnych dla lotnisk EPTM oraz EPLY w celu oceny adekwatnosci przyjetych
rozwiazan, bez ktérych pela ocena proponowanych zmian nie jest mozliwa.

5. Jednoczesnie prosimy o jednoznaczne, pelne oraz czytelne oznaczenie i opisywanie
segmentéw oraz zamieszczanie informacji o skali/podziatce w celu utatwienia analizy (na
otrzymanym schemacie: MATZ EPLY A GND-1500ft a w opisie tekstowym MATZ
EPLY A GND-55001t) — co pozwoli na uniknigcie niejednoznacznosci i réznic
nterpretacyjnych.

6. Zwracamy si¢ z prosbg o informacjg i oraz wytyczne projektowe majace zastosowanie do
projektowanych wojskowych procedur instrumentalnych niezgodnych ze standardem ICAO
w celu oceny adekwatno$ci wykorzystanej przestrzeni w celu zapewnienia wlasciwej
ochrony w pierwszorz¢dnych przestrzeni chronionych oraz nominalne;j trasy lotu.



Uzasadnienie:

Nalezy zauwazy¢, ze zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 listopada
2008 . w sprawie struktury polskiej przestrzeni powietrznej oraz szczegélowych warunkow i
sposobu korzystania z tej przestrzeni (Dz. U. z 2008 Nr 210 poz. 1324) a w szczeg6lnosci §8
precyzuje, Zze TSA i TRA ustanawia si¢ dla realizacji jednego z nastgpujacych celow:

1) zaspokojenia potrzeb operacyjnych lotow statkéw powietrznych wynikajacych z realizacji
prac badawczo — rozwojowych, lotéw treningowych lub probnych ze wzglgdu na
bezpieczenstwo tych statkéw 1 innych uczestnikéw ruchu lotniczego;

2) prowadzenia dziatan w ramach szkolenia lotniczego oraz éwiczen, podczas ktérych
manewry statku powietrznego nie sa zgodne z przepisami o ruchu lotniczym.

Tak wigc wprowadzenie instrumentalnych procedur lotniczych zgodnych z przepisami
wojskowymi (niezgodnymi z przepisami ICAO) nie stanowi powodu do utworzenia stref TRA
zabezpieczajacych pierwszorzedne przestrzenie chronione.

Nalezy podkreslié, ze przestrzeni lotniczych nie nalezy traktowac jako przeszkéd lotniczych dla
celow projektowych procedur.

Zgodnie z §5 pkt 1 ust. 3) wspomnianego powyzej rozporzadzenia, MATZ stanowi przestrzefi
powietrzna nad wojskowym lotniskiem niekontrolowanym i przylegajacym terenem niezbgdnym
do wykonania procedur startéw i ladowan oraz zadan szkoleniowych — dla ktérych okreslono
klasg przestrzeni wlasciwa dla przestrzeni niekontrolowanej lub nie zostata ona sklasyfikowana.

KTL AOPA Poland jest za taka segregacjq przestrzeni, ktéra umozliwia efektywne i korzystne
wspolistnienie ruchu wojskowego i cywilnego. Przejawem tego jest dazenie do zamiany
istniejacych struktur TSA na TRA gdzie tylko jest to mozliwe, zachowane funkcjonalnosci oraz
likwidacje elementéw zbednych oraz upraszczaniem struktur. Dzialania w tym kierunku
prowadza do jednoznacznej interpretacji, zmniejszenia blgdéw oraz poprawiaja efektywnosci
wymiany informacji co prowadzi wprost do podniesienia bezpieczenstwa i efektywnosci operaciji
lotniczych przez wszystkich uzytkownikoéw polskiej przestrzeni powietrznej.

Ad 1.

KTL AOPA Poland ocenia proponowane rozwigzanie jako skomplikowane i sugeruje
rozwazenie jego uproszczenia. Wnioskujemy o likwidacjg stref TRA23 segmenty od B do G
gdyz jak nam si¢ wydaje podstawa ich istnienia jest zabezpieczenie ,,zabezpieczenia” procedur
instrumentalnych na kierunkach RWY28 i RWY10 a nie merytorycznos¢ wykorzystania zgodnie
z litera rozporzadzenia. Jednoczesnie dla celow szkoleniowych mozna rozszerzy¢ rozciaglosé
pionowa segmentu A strefy TRA23 od GND do FL135. Takie rozwiazanie stanowi
zdecydowane uproszczenie struktury EPLY przy jednoczesnym zachowaniu proponowanej
funkcjonalnosci.

Ad 2.

KTL AOPA Poland jest zdumiona stopniem skomplikowania elementéw przestrzeni
przydzielonej lotniska EPTM. Tym bardziej, ze nastapila istotna jakosciowo zmiana polegajaca
na zwigkszeniu objgtosci przestrzeni MATZ kosztem TRA. Istnienie segmentéw C oraz B strefy
TRA24 wydaje si¢ by¢ bezcelowe, gdyz sluza one wylacznie zabezpieczeniu ,,zabezpieczenia” a
nie celowi segregacji przestrzeni. Jest oczywiste, ze na skutek takiego fragmentowania MATZ
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bedzie ono musiato byé aktywowane w catosci i taki jego podzial wylacznie zaciemmnia i
niepotrzebnie komplikuje strukturg przestrzeni. Rozciaglos¢ MATZ w osi podejscia nowego
MATZ wynosi okoto 67 km. KTL AOPA sugeruje ponowne przeanalizowanie sensu
fragmentaryzacji MATZ oraz proponowane;j ,,szerokosci” nowego MATZ oraz jest za likwidacja
segmentow C i B strefy TRA24. Z uwagi na polozenie strefy TMA oraz CTR (co nie zostato
precyzyjni uwidocznione na schemacie) lotniska EPLL przy jednoczesnym aktywowaniu MATZ
i TRA24C praktyczny dolot od poinocy do lotniska EPPT / tranzyt poinoc-poludnie dla statkéw
powietrznych bez lacznosci radiowej (co wynika z klasy przestrzeni) lub w przypadku
nieudzielania zezwolenia przez organ wojskowy na lot przez MATZ ulegnie znacznemu
wydluzeniu.

Z powaZaniem

Do wiadomosci:
Pan Witold Kamocki — Przewodniczqcy Komitetu Zarzqdzania Przestrzeniq
Pan Grzegorz Kruszyhiski — Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Strona 3z 3



