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Dot: Projektu rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej w sprawie ostony meteorologicznej lotnictwa cywilnego.

Szanowny Panie Prezesie,

Krajowe Towarzystwo Lotnicze — AOPA Poland jest stowarzyszeniem powotanym w
celu (§2 Statutu Stowarzyszenia) reprezentowania lotnictwa ogdinego na forum
parlamentarnym, rzadowym i administracyjnym w kraju i zagranicg, a takze
podnoszenia bezpieczenstwa latania oraz sprawnoéci technicznej i ekonomiczne;
lotnictwa og6inego. Zadania te realizujemy miedzy innymi poprzez wspoiprace z
wiadzami lotnictwa cywilnego, organizowanie szkolen, doradztwo, wymiane
doswiadczen, informowanie spoteczenstwa o korzy$ciach wynikajgcych z rozwoju
lotnictwa ogéinego. Przedstawiciele KTL — AOPA Poland uczestniczyli i uczestnicza
w pracach konsultacyjnych aktéw prawnych, rozporzadzen, regulacji majgcych
znaczenie nie tylko dla lotnictwa ogélnego, ale wzajemnego poszanowania i
podnoszenia bezpieczerstwa oraz efektywnosci wykonywanych operacji lotniczych.

Z tym wiekszym niepokojem — jako bardzo zainteresowani — dostrzeglismy projekt
rozporzgdzenia w sprawie ostony meteorologicznej lotnictwa ogdlnego przekazany
do konsultacji spotecznych. Pominiecie naszej organizacji w liscie adresatow
traktujemy jako przeoczenie, wyrazajgc jednoczes$nie nadzieje, ze nie jest to nowy
standard wzajemnych relaciji.

KTL — AOPA Poland jest jednym z gtoséw lotnictwa ogdlnego i skupia w swoich
szeregach nie tylko pilotéw, wiascicieli statkéw powietrznych, sympatykdw lotnictwa,
ale i organizacje i przedsiebiorstwa dziatajace w obszarze szkolenia, obstugi
technicznej, ustug lotniczych itp.

Uwazamy, ze mamy nie tylko moralne prawo, ale i wrecz obowigzek przedstawié
nasze stanowisko w sprawie regulacji prawnej ostony meteorologiczne;j lotnictwa.

Wyrazamy nadziejg, ze gtos nasz wspomoze tworzenie harmonijnego i uzytecznego
prawa, ktérego podmiotami bedziemy wszyscy.



Przedstawiony do konsultacji projekt rozporzadzenia dotyczacy zabezpieczenia
meteorologicznego  lotéw  wykonywanych ~w  przestrzeni niekontrolowanej
i kontrolowanej, w opinii Stowarzyszenia utrwala problemy zwigzane z ostong
meteorologiczna lotéw. Nalezy pamieta¢, ze z uwagi na roznorodno$¢ operacji oraz
typy wykorzystywanych statkow powietrznych, klasyczny podziat na loty
niekontrolowane i kontrolowane nie zawsze jest wlasciwy, a bywa, ze w sposob
znaczacy wypacza definicje lotnictwa ogélnego jako tego, ktdre wytgczenie porusza
sie w przestrzeni niekontrolowanej. Obecnie wykonywanie lotéw z lotnisk/lgdowisk
potozonych poza przestrzenig kontrolowana, a nastepnie wlot w tg przestrzen, jej
przecinanie lub opuszczanie w celu lgdowania poza nig albo na lotnisku
kontrolowanym oraz wykonywanie lotéw wg VFR albo IFR w wszystkich klasach
dostepnej przestrzeni jest codziennoscia. Priorytetem winno by¢ takie
zabezpieczenie meteorologiczne operacji, ktdre w sposob optymalny i bezpieczny
umozliwia jej przeprowadzenie, niezaleznie od przepiséw wykonywania lotu lub klasy
przestrzeni.

Tre$¢ §12 projektu rozporzadzenia przediozonego przez ULC do konsultaciji:

§ 12. W celu zapewnienia dostarczania informacji meteorologicznych dla potrzeb
uzytkownikéw przestrzeni powietrznej oraz bezpieczenstwa ruchu lotniczego
zarzadzajgcy lotniskiem, dla ktérego ustanowiono procedury odlotu lub podejscia do
ladowania zgodnie z przepisami dla wykonywania lotow:

1) wedlug wskazar przyrzadéw (IFR - Instrument Flight Rules), stwarza warunki do
wykonywania pomiaréw i obserwacji meteorologicznych oraz funkcjonowania
komoérek Instytucji na lotnisku;

2) z widocznoscig (VFR — Visual Flight Rules), zapewnia dostep do Srodkow i
systemoéw fgczno$ci.

Paragraf 12 nie precyzuje w jakiej formie, jakg metoda, w jaki sposéb oraz na jakich
zasadach odbywa sie dostarczanie informacji meteorologicznej dla potrzeb
uzytkownikéw przestrzeni powietrznej. W wyzej wymienionym paragrafie nie
wskazano, kto przekazuje informacje i czy uzytkownik przestrzeni ma
zagwarantowany dostep do tak okreslonego $rodka dostarczania informacji. Zdaniem
KTL - AOPA Poland §12 wymaga gruntownego przeredagowania. Ponadto
zastosowany podziat przy udziale kryterium procedury instrumentalnej w dobie
podejsé instrumentalnych RNP i GNSS wymagatby ustanowienia odpowiednich stuzb
niezaleznie od czestotliwosci wykonywanych operacji, a to bytoby naszym zdaniem
hieuzasadnione ekonomicznie.

W zwigzku z powyzszym proponujemy wprowadzenie nastgpujacych zmian do tresci
projektowanego rozporzadzenia:
1. Zmiana tresci §12

§12 Zarzadzajacy lotniskiem ustanawia procedury i zapewnia $rodki techniczne
niezbedne w celu dostarczenia uzytkownikom przestrzeni powietrznej informacji
meteorologicznej adekwatnej dla wykonywanej lub planowanej operacji.

2. dodanie §12a



§12a. W przypadku gdy Prezes Urzedu po zapoznaniu sie z opinia uzytkownikow
przestrzeni i organizacji lotniczych uzna, ze na lotnisku powinna funkcjonowac
stata sluzba meteo w celu wykonywania pomiaréw i obserwacii
meteorologicznych, zarzadzajacy lotniskiem stwarza ku temu warunki oraz
umozliwia funkcjonowanie komoérek Instytuciji na lotnisku.

Paragraf 13 projektu rozporzadzenia zawiera liste produktow podstawowych w
sposéb istotny odstajaca od zdobyczy naukowo-technicznych dostepnych w XXI
wieku. Zwraca uwage brak mozliwosci wykorzystania zobrazowan radarow
pogodowych, graficznych prognoz oblodzenia, turbulencji, map wyfadowan
atmosferycznych itp. KTL-AOPA Poland stoi na stanowisku bezwzglednej
koniecznosci podniesienia jakosci oraz zwigkszenia zakresu podstawowej
ostony meteorologicznej. Konieczne jest rowniez doprecyzowanie zakresu i formy
prezentacji informacji wchodzacych w zakres ostony meteorologicznej. W zwigzku z
powyzszym wnosimy o rozszerzeniu tresci §13 poprzez dodanie nastepujacych
punktow:

§13 pkt 3a) W odniesieniu do operacji mieszanych lub na zyczenie, elementy
wymienione w punkcie 2) oraz 3) powinny by¢ integrowane w forme
umozliwiajaca zapewnienie spojnego przygotowania meteorologicznego
operacji lotniczej niezaleznie od charakteru lub klasy przestrzeni, w ktorej sig
odbywa.

§13 pkt 3b) Uwzgledniajac postep w $rodkach i metodach prognozowania,
w drodze konsultacji z lotniczymi organizacjami spotecznymi, Prezes Urzedu
okresli jakie pozostate informacje i dostgpne dane powinny by¢ wigczane
w minimalny zakres ostony meteorologicznej oraz prezentowane w sposob
adekwatny, aktualny i celowy, w szczegolnosci dotyczy to zobrazowania:
procesé6w konwekcyjnych potaczonych z rozwojem i przemieszczeniem sie
komérek burz, chmur burzowych, chmur z opadem, ukladéw chmur frontowych
i innych.

§13 pkt 3c) W drodze konsultacji z lotniczymi organizacjami spotecznymi Prezes
Urzedu okresli:
1) czestotliwos¢ i sposob udostepniania produktow ostony meteorologicznej,
jesli nie normujg tego umowy migdzynarodowe, ktorych Polska jest strong;
2) wymagane poziomy wskaznikéw jakosci dla produktow ostony
meteorologicznej;
3) sposéb nadzoru nad zapewnianiem ostony meteorologicznej dla dziatan
wykonywanych w przestrzeni niekontrolowane;j.

§13 pkt 3d) Majac na wzgledzie standard wymiany informacji Prezes Urzedu
okresli dodatkowe formaty przekazywania informagcji i danych wchodzacych w
zakres ostony meteorologicznej lotnictwa cywilnego w celu ich
rozpowszechniania na drodze elektronicznej.



Zaproponowany punkt 3a) ma na celu umozliwienie uzyskania adekwatnego i
ograniczonego (bez zbednych duplikacji) zestawienia dokumentow ostony
meteorologicznej stuzgcej celowi operacji a nie kategoryzowanego wzgledem
klasy przestrzeni lub rodzaju lotu.

Zaproponowany punkt 3b) umozliwia natozenie przez Prezesa obowigzku
wigczania w zakres ostony meteorologicznej dodatkowych produktow istotnych
ze wzgledu na bezpieczenstwo lub nieuniknione konsekwencje postgpu
technologicznego i naukowego, bez konieczno$ci ponownej nowelizacji
rozporzgdzenia, co w zdecydowany sposob poprawi czas dostgpu do
zaktualizowanego zakresu ostony meteorologicznej. Ponadto, majgc na
wzgledzie proponowane zmiany uwzgledniajgce konieczno$¢ ustosunkowania
sic Prezesa do uwag wnoszonych przez podmioty bedgce finalnym
uzytkownikiem ostony meteorologicznej, Prezes ma mozliwoS¢ wptynigcia na
zakres ostony poprzez modyfikacje jej zakresu.

Dodatkowy punkt 3c) umozliwia sformalizowanie czesto$ci aktualizacji produktow
ostony meteorologicznej dla operacji w przestrzeni niekontrolowanej oraz
monitoring jej jakosci.

Proponowany punkt 3d) ma na celu umozliwienie Prezesowi okreslenia

dodatkowych formatéw wykraczajgcych poza propozycje Zatgcznika 3 Konwencji

Chicagowskiej. Dziatanie takie ma na celu usystematyzowanie i standaryzacje

formatéw przekazywania zbioru danych ostony meteorologiczne] pomiedzy

dostawcg, a uzytkownikiem w celu umozliwienia wykorzystania najnowszych
technik i sposobow transmisji danych. Mamy tu na wzgledzie podmioty, ktore

dysponujg zaawansowanymi urzgdzeniami elektronicznymi oraz uzytkownikdw o

ograniczonych mozliwosciach. Przepis ten ma na celu umozliwi¢ skuteczne

zablokowanie ,wykluczenia elektronicznego”, gdy na skutek modyfikacji formatu
danych lub lokalizacji uzytkownik nie jest w stanie w spos6b precyzyjny uzyskac
dostep do danych ostony meteorologicznej.

Nieprawidtowe naszym zdaniem wydaje sie ponadto ograniczenie tresci §13 punkt 5)
podpunkt c) do zjawiska ,deszczu pogarszajgcego warunki hamowania”. WWnosimy o
zmiane sformutowania ,deszczu lub opadu pogarszajgcego warunki hamowania” —
jest oczywiste, ze opad gradu lub krupy $nieznej nie pozostaje bez wplywu na
wartosci wspotczynnikébw przyczepnosci, a tym samym jako$ci hamowania.
Zastosowane tu uproszczenie wydaje sie by¢ sprzeczne ze zdrowym rozsgdkiem.

KTL —AOPA Poland uwaza, ze w celu praktycznej realizacji ostony meteorologicznej
w zakresie podstawowym i adekwatnym, wymienione w projekcie rozporzgdzenia
produkty powinny by¢ powszechnie dostgpne i aktualizowane. Wybor optymainego
pakietu informacji pod katem operacji by¢ dokonywany w momencie pobierania —
takie dziatanie pozwala w sposob bardziej efektywny zarzadza¢ ostong
meteorologiczng oraz umozliwia pobranie istotnych jej elementéw przy zapoznaniu
sie z pelnym pakietem danych. W przypadku zachowania systematyki produktéw
zgodnie z Zatgcznikiem 3 sugerujemy potgczenie tresci punktu 2) i 3) §13 zgodnie z
prezentowana ideg celowosci, a nie formalizmu: VFR czy IFR albo lot kontrolowany
lub niekontrolowany.



‘ W celu utrzymania odpowiedniego raportowania zwrotnego wnosimy o dodanie §15A
i §15B:

§15a. Lotnicze organizacje spoteczne przekazuj Prezesowi Urzedu raporty i uwagi
dotyczace realizacji ostony meteorologicznej $Swiadczonej na rzecz
uzytkownikdéw przestrzeni powietrznej wykonujgcych loty w przestrzeni FIR
Warszawa, zawierajgce informacje dotyczace podmiotu Swiadczgcego ustuge,
jej realizacji oraz uwagi i wnioski dotyczgce ostony.

§15B Prezes powinien ustosunkowaé sie do tych uwag corocznie do konca
pierwszego kwartatu roku nastepnego w formie pisemnej oraz podac przyjete
stanowisko do wiadomosci publiczne;.

Taka konstrukcja umozliwi Prezesowi analize opinii uzytkownikow oraz pozwoli na
wypracowanie dziatan podnoszacych jako$¢ ostony meteorologicznej lotnictwa
ogdlnego. Dziatanie takie bedzie stanowito zachete i zaproszenie do wyrazania
opinii, ktére moga przyczyni¢ sie do podniesienia bezpieczenstwa lotow.
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