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Aeroklubu Krainy Jezior

Po przekazaniu przez Departament Prawny pisma Aeroklubu Krainy Jezior z dnia
3 listopada 2010 r. dotyczacego Raportu Kofcowego PKBWL odnoszacego si¢ do powaznego
incydentu nr 631/09, Uchwaly PKBWL z dnia 22 wrzeénia 2010 r. oraz w sprawie pisma Aeroklubu
Krainy Jezior z dnia 15 listopada 2010 r. dotyczacego Komunikatu Nr.64 Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego Departament Lotnictwa zwrécil sie do PKBWL z prosba o ustosunkowanie sie do
poruszanych przez Aeroklub kwestii.

W przedmiotowym zdarzeniu lotniczym bral udzial statek powietrzny lotnictwa sluzb
porzadku publicznego PZL 104MF Wilga 2000 nalezacy do Lotnictwa Strazy Granicznej oraz
prywatny statek powietrzny.

W zwiazku z tym, na podstawie § 2. ust. 1 pkt. 1 Rozporzadzenia Ministréw Obrony
Narodowej i Infrastruktury z dnia 30 grudnia 2004 r. w sprawie wspSlpracy Komisji Badania
Wypadkéw  Lotniczych Lotnictwa Pafistwowego z Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw
Lotniczych (Dz.U.05.4.22 z dnia 10 stycznia 2005 r.) wspélpraca PKBWL z KBWLLP w trakcie
prowadzenia badania wypadkéw lotniczych i powaznych incydentéw lotniczych dotyczy prowadzenia
wspolnych badari wypadkéw i powainych incydentéw lotniczych z udzialem zaldg lub statkéw
lotnictwa panistwowego I cywilnego.

Na podstawie Art.. 138 ust 1 ustawy — Prawo lotnicze w razie ujawnienia nowych faktdw
mogacych mie¢ wplyw na ustalenie przyczyn i okolicznosei wypadku lub incydentu lotniczego,
minister wiasciwy do spraw transportu moze zleci¢ Komisji wznowienie juz zakosiczonego badania,
Jjednakze wydaje sig, ze poruszane przez Aeroklub kwestie nie potwierdzajg, iz zaistnialy nowe
okolicznosei, ktére moga mie¢ wplyw na ustalenie przyczyn i okoliczno$cei zdarzenia.

Zgodnie z § 15. ust. 2 Rozporzadzenia MI w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych z
projektem raportu koficowego z badania wypadku lotniczego mogg sie zapozna¢ miedzy innymi
czlonkowie personelu lotniczego [...] bioracy udzial w zdarzeniu i jednostki lub instytucje, ktérych

dzialalnos¢ jest bezposrednio zwiazana z badanym zdarzeniem.
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Nalezy jednak zwréci¢ uwage, ze punkt 2 § 15 wyraznie stanowi o mozliwosci zapoznania sig
z projektem raportu koficowego z badania wypadku lotniczego i tym samym nie stanowi o
konieczno$ci zapoznania si¢ z projektem raportu powaznego incydentu.

Podsumowujac, uzna¢ nalezy, iz PKBWL nie uchybila swoim, wymaganym przez prawo
obowigzkom, dodatkowo posiadane przez Departament dokumenty jak i wyjasnienia nie potwierdzaja
zaistnienia nowych okolicznosci mogacych mieé wplyw na ustalenie przyczyn przedmiotowego
zdarzenia.

W zwiazku z tym wydaje sig, iz nie ma podstaw od zlozenia Ministrowi Infrastruktury
whiosku o wznowienie badania powaznego incydentu nr 613/09, jednoczesnie cheielibysmy wskazag,
iz raport przygotowany przez PKBWL nie moze byé traktowany jako wskazanie winnych lub
odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie, poniewaz Komisja nie orzeka co do winy i
odpowiedzialnosci.

W zalaczeniu przekazujemy réwniez kopie pisma PKBWL z dnia 25 listopada 2010 r. znak
PKBWL-11/5152-613/09 odnoszacego si¢ do kwestii poruszanych przez Pana Prezesa w kwestii

dotyczacych powaznego incydentu nr 613/09.
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Do wiadomosci

1. Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego,

2. Prezes Aeroklubu Polskiego,
3. Prezes Krajowego Towarzystwa Lotniczego AOPA Poland.

4. Przewodniczacy Pafstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych,
5. Dyrektor Departamentu Analiz i Nadzoru MSWiA,

0. Szef Bezpieczefistwa Lotéw Biura Lotnictwa Strazy Granicznej.
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W nawigzaniu do pisma Pana Prezesa Aeroklubu Krainy Jezior dotyczacego powaznego

incydentu nr 613/09, Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych ustosunkowat si¢ do

ponizszych zagadnien:

przytoczonego § 15 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 roku,
nalezy zwrdci¢ uwage, ze punkt 2 tego paragrafu stanowi o mozliwosci zapoznania si¢
z projektem raportu koncowego z badania wypadku lotniczego i tym samym nie stanowi
o koniecznosci zapoznawania z projektem raportu powaznego incydentu;

wniosku o wznowienie postepowania — podmiotem wiasciwym do podjecia decyzji w sprawie
wznowienia badania zgodnie z art. 138 ust. 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze jest
minister wlasciwy ds. transportu — Minister Infrastruktury, a zgodnie z Zarzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 6 pazdziernika 2010 r., Sekretarz Stanu Tadeusz Jarmuziewicz, ktory
wykonuje zadania Ministra w stosunku do Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
wskazania podstawy prawnej uczestniczenia przedstawicieli KBWL LP w procesie
badawczym ww. incydentu - podstawa do tego jest Rozporzadzenie Ministréw Obrony

Narodowej i Infrastruktury z dnia 30 grudnia 2004 roku (Dz.U.05.4.22).

oznaczenie lotniska Wilamowo - w dniu 2 sierpnia 2010 roku cztonkowie PKBWL byli
osobiscie obecni na lotnisku w zwigzku z zaistnieniem wypadku samolotu ,.Sky Bolt” 1 opinia
zawarta w raporcie o oznaczeniu lotniska zostata oparta na ich osobistych obserwacjach
1 posiadanych materiatach video i fotograficznych z ww. dnia (przedstawionych w raporcie);

droga kolowania (byla DS 17/35) — Komisja w raporcie przedstawita tylko fakty, ze w Zbiorze

Informacji Lotnicze] — AIP VFR Polska brak jest informacji o wykorzystywaniu nie uzywanej DS



17/35 jako drogi kolowania na lotnisku EPKE.” oraz , ze w dokumencie otrzymanym od
Lotnictwa Strazy Granicznej zamieszczona jest informacja o wykorzystywaniu bytej DS 17/35
jako drogi kotowania. Jej zarys jest przedstawiony w tym dokumencie, co nie jest opublikowane
w AIP Polska. W zwiazku z faktem uzywania bytej DS 17/35 przez pilotéw statkéw powietrznych
jak drogi kotowania, co potwierdza Pan Prezes AKJ w swoim pi$mie, Komisja zaproponowala
zalecenie profilaktyczne: ,, Uzupetnié informacje zawarte w AIP VFR Polska dotyczqce lokalizacji
drogi kolowania (nie uzywana DS 17/35) z zamieszczeniem uwagi o koniecznosci przekofowania
przez droge startowq 07/25”. W zadnym punkcie Komisja nie odnosi si¢ do ,;reanimacji” DS
17/35, a tylko do whasciwego jej oznaczenia i opublikowania informacji w AIP o jej dostepnosci
dla zalog statkéw powietrznych, ze szczegdlnym zaznaczeniem o koniecznosci przekolowania

przez droge startowa.

W odniesieniu do pozostatej tresci pisma PKBWL zaznacza, Ze raport jest wynikiem badania
przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowigzujace przepisy prawa
migdzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznodci stosowania
prawnej procedury dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiazku z Art.
134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie moga by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniale zdarzenie. Komisja nie orzeka co do

winy i odpowiedzialnosci.”

Z powazaniem

PKBWL proponujemy przekazaé odpowied? na pismo Pana Prezesa AKJ do wiadomosci:
Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Prezes Aeroklubu Polskiego

Prezes Krajowego Towarzystwa Lotniczego AOPA Poland

Przewodniczqcy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
Dyrektor Departamenu Analiz i Nadzoru MSWiA

Szef Bezpieczenstwa Lotéw Biura Lotnictva Strazy Granicznej
Departament Praveny Ministersbva Infrastrikiury.



